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Testparcours auf den Pneus von 
Vredestein; bei der Messung der 
Rundenzeiten verliert er auf den 
Pirelli P Zero gute zwei Sekunden.

Auch bei Nässe kann er das Tem-
po der Topreifen in Kurven nicht 
mitgehen, sammelt aber Pluspunk-
te bei der Fahrsicherheit. Mit sei-
nem neutralen bis leicht untersteu-
ernden Fahrverhalten bleibt er 

Aquaplaning in der Kurve
Geschwindigkeit in km/h bei 0,1 g Restquerbeschleunigung 

Kreisbahn
Rundenzeit in Sekunden

Aquaplaning längs
Aufschwimmgeschwindigkeit in km/h

Handling nass
Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h

Bremsen nass
Bremsweg aus 100 km/h in Metern

‡ Mit Tempo 91 kommt der Vredestein als bester Aquaplaningreifen gera-
de noch durch die überfl utete Kurve, der Dunlop gibt bei 86 km/h auf

‡ Unabhängig von den dynamischen 
Qualitäten eines Reifens messen 
wir auf der bewässerten Kreisbahn 
mit gleichmäßigem Lenkeinschlag 
die grundsätzliche Nässetauglich-
keit. Hankook liegt dabei deutlich in 
Führung, den Reifen von Michelin 
und Vredestein fehlt bei Nässe der 
rechte Biss

‡ Bei Aquaplaning bietet der mar-
kant profi lierte Vredestein die bes-
ten Sicherheitsreserven: Erst bei 
Tempo 90 schwimmen die Vorder-
räder auf. Der Dunlop verliert 
schon bei 85 km/h die Haftung

‡ Heftig übersteuernd reagiert der 
Cayman auf Michelin und Bridge-
stone, auf Vredestein wird er zum 
zahmen Untersteuerer. Mit ausge-
wogener Fahrdynamik sammelt 
Hankook die meisten Pluspunkte

‡ Mit Pirelli oder Hankook bereift, 
steht unser Testwagen bei einer 
Vollbremsung aus Tempo 100 be-
reits nach 48 Metern. Auf Michelin 
und Vredestein benötigt er eine 
knappe zusätzliche Wagenlänge

‡ Trotz gleicher Dimension können 
die tatsächlichen Baugrößen von 
Reifen bei unterschiedlichen Her-
stellern ganz erheblich voneinander 
abweichen. Die ETRTO (European 
Tyre and Rim Technical Organisati-
on) als Normengeber der Reifenher-
steller lässt recht erhebliche Tole-
ranzen bei der Fertigung zu. So ist 
der aufeinandergestappelte Test-
satz Pirelli-Reifen exakt 6,28 Zenti-
meter höher als der Hankook-Satz.

UNTERSCHIEDLICHE BREITE TROTZ GLEICHER DIMENSION 
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REIFENTEST VA 235/35 – HA 295/30 R 19

Reifenwechsel im Akkord: Für jede Testdisziplin müssen nacheinander alle 
Testsätze montiert werden. Vor Testbeginn fi ndet ein Luftdruck-Check statt
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FAZIT‡ 19-Zöller in 911-Carrera-Dimension für den Porsche Cay-
man: Kann das gut gehen? Nicht automatisch, wie das tückische Fahrver-
halten mit so manchem Testkandidaten zeigt. Doch zweimal fi nden wir 
eine passende Reifenkombination, die das Fahrverhalten spürbar verbes-
sert. Für ihr perfekt dynamisches Handlingverhalten auf nasser wie tro-
ckener Piste erhalten der aktuelle Hankook S1 Evo und der Klassiker Pirelli 
P Zero unser Qualitätssiegel „Vorbildlich“. Besonders erfreulich: Der Zu-
gewinn an Fahrspaß ist gepaart mit einem Zuwachs an Verkehrssicher-
heit, wie die sensationell kurzen Bremswege beweisen.

stets brav und beherrschbar in der 
Spur. Und das ist nicht selbstver-
ständlich. Blitzschnelle Reaktionen 
und ein gutes Gespür für kritische 
Fahrsituationen sind mit dem Pilot 
Sport von Michelin Grundvoraus-
setzungen für eine schnelle Runde. 
Doch auch der RE 050 A von Bridge-

stone und Contis SportContact 3 
sind nicht frei von Tücke. Deutlich 
entspannter kommt man dagegen 
mit dem P Zero von Pirelli über die 
Runden. Die beste Vorstellung bie-
tet aber der koreanische Hankook 
S1 Evo: Seine überzeugende Sei-
tenführung und ein sportlich-har-

monisches Fahrverhalten machen 
ihn auf dem Nassparcours klar zum 
Favoriten. Auch beim Bremsen auf 
nasser Fahrbahn bietet er, gemein-
sam mit dem Pirelli, die größten Si-
cherheitsreserven. Rekordverdäch-
tig sind auch die Bremswege der 
19-Zöller von Pirelli, Bridgestone 

und Michelin auf trockener Fahr-
bahn. Nach nicht einmal 34 Metern 
steht unser Testwagen nach einer 
Vollbremsung aus Tempo 100. Eine 
klasse Leistung, die wieder einmal 
zeigt, dass sinnvolles Tuning auch 
ein „Mehr“ an Sicherheit im Ver-
kehrsalltag bedeuten kann. [dms/hk]

Notenschnitt:  1 bis 2      3      4 bis 6

SIEBEN SPORTREIFEN IN 235/35 - 295/30 R 19: ALLE KANDIDATEN IN DER REIHENFOLGE IHRER QUALITÄTEN

 Nässe  Trockenheit So haben wir bewertet
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von 1 = „Sehr gut“ bis 6 = „Ungenügend“. Die 
Prozentzahlen unter den Einzeldis ziplinen ent-
sprechen der Gewichtung. Eine Kapitelnote 
schlechter als 2+ und Einzelnoten schlechter als 
2- erlauben kein „Vorbildlich“ mehr. Benotungsanteil in Prozent ≥ 20 10 30 10 30 30 30 15 15 10 

Hankook
Ventus
S1 Evo 2 2 1 1 1 1- 1 2+ 2- 2+ 1+ 1- ja

Stärken: dynamisch sportliche Fahreigenschaften mit 
den schnellsten Handlingzeiten auf nasser wie trockener 
Piste. Gute Verzögerung auf nasser Fahrbahn, leises 
Abrollgeräusch, niedrigster Rollwiderstand
Schwächen: mäßiger Abrollkomfortca. 1150 Euro/Satz

Pirelli
P Zero 2+ 2 2+ 2 1 2+ 1 1+ 2 2 2 1- ja

Stärken: ausgewogen hohes Leistungsniveau mit 
sportlich-dynamischen Fahreigenschaften und ange-
nehmer Lenkpräzision. Überzeugt durch kürzeste 
Bremswege auf nasser und trockener Strecke 
Schwächen: geringe Reserven bei Kurvenaquaplaningca. 1200 Euro/Satz

Continental
Sport 
Contact 3 2 2- 2- 2 2+ 2 2- 2+ 2 2 2 2 ja

Stärken: ausgewogenes Allroundtalent mit guter 
Lenkpräzision und sicherem Fahrverhalten auf trocke-
ner Piste. Gute Verzögerung auf nasser und trockener 
Fahrbahn, leises Abrollgeräusch
Schwächen: schmaler Grenzbereich bei Nässeca. 1300 Euro/Satz Gut

Bridgestone
Potenza 
RE 050 A 2+ 2+ 3+ 2- 2+ 2 2+ 1- 2 2 1- 2+ ja

Stärken: überzeugende Trockenhandling-Eigenschaf-
ten, hohe Sicherheitsreserven bei Aquaplaning, kurze 
Bremswege, niedriger Rollwiderstand 
Schwächen: sehr schmaler Grenzbereich mit deut-
licher Tendenz zum Übersteuern auf nasser Pisteca. 1200 Euro/Satz Gut

Dunlop
SP Sport 
Maxx GT 2- 3+ 3+ 2 2 2- 2- 2+ 2+ 2 2+ 2 ja

Stärken: ausgeglichen harmonisches Fahrverhalten 
mit kurzen Bremswegen auf trockener Piste, angeneh-
mer Abrollkomfort, geringer Rollwiderstand
Schwächen: wenig Sicherheitsreserven bei Aqua-
planing, deutliches Übersteuern auf nasser Pisteca. 1200 Euro/Satz Befriedigend

Michelin
Pilot
Sport PS2 2 1- 3- 3+ 2- 2- 2+ 1- 2 2- 1- 2+ ja

Stärken: dynamisch-sichere Fahreigenschaften mit 
kurzen Bremswegen auf trockener Piste, gute Reserven 
bei Aquaplaning, niedriger Rollwiderstand
Schwächen: sehr schmaler Grenzbereich mit kräftiger 
Tendenz zum Übersteuern auf nasser Pisteca. 1400 Euro/Satz Befriedigend

Vredestein
Ultrac 
Sessanta 1 1 2- 3 2- 2 3+ 2- 2+ 2 2+ 2- ja

Stärken: unproblematisches Fahrverhalten, sehr gute 
Sicherheitsreserven bei Aquaplaning. Angenehmer 
Abrollkomfort, niedriges Abrollgeräusch
Schwächen: untersteuerndes Kurvenverhalten mit 
schwacher Seitenführung bei Nässe und Trockenheitca. 1050 Euro/Satz Befriedigend

Vorbildlich

Vorbildlich


